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Transmission
10 vitesses

Quelle extraordinaire nouveauté
- plus qu'une simple exhibition
de technologie. et offrant aux
sportifs et aux cyclistes les
plus passionnés un avantage
réel dans les compétitions de
tous les niveaux - est-ce que
Campagnolo pouvait présenter
pour la gamme 2000. si ce
n'est une transmission a 20
vitesses ? Celte évolution
essentielle a été concue pour
conférer des performances de
deéraillage encore supérieures -
grace au rapprochement des
pignons entre eux et a la
réduction de 'angle de travail
de la chaine - et pour donner
un plus grand choix de combi-
naisons : l'ajout d'un pignon
supplémentaire élargit effecti-
vement le choix. comme il est
possible de le voir en analysant
les comhinaisons maintenant
disponibles. Par exemple. la
comhbinaison 10 V 11-23 dérive
de la combinaison 9 V 11-21.
trés recherchée par les profes-
sionnels. a laquelle a été ajoute
la couronne 23. Ou encore la 10
V 12-25 dérive de la combinai-
son 9 V 12-23. & laquelle a été
ajouté la couronne 25. D'autre
part. une toute nouvelle casset-
te est disponible, pensée pour
ceux qui adorent les mon-
tagnes mais qui n'aiment pas
le triple plateau : il s'agit de la
cassette 13-29 pour laquelle la
combinaison classique 13-26 a
été complétée par le précieux
pignon a 29 dents. Les modifi-
cations entrainées par cette
évolution ont permis de rendre
|'ensemble encore plus silen-
cieux. A ceux qui se demandent
quel sera le prix & payer en
termes de poids pour cette
plus grande disponibilité de

rapports. nous répondons que
les nouveaux dérailleurs ainsi
que la nouvelle chaine permet-
tent d'obtenir des réductions de
poids supérieures a |'augmen-
tation due a Uintroduction d'un
autre pignon. Les nouvelles
transmissions 10 V sonl par
conséquent plus légeres que
leurs correspondantes & 9 V.
D'autre part. grace a la grande
capacité technologique de
Campagnolo, rien ne doit étre
changé au niveau des moyeux
qui restent les mémes que les
moyeux 9 V, avec un angle
d'inclinaison et un empatte-
ment (130 mm?} identiques. Ceci
est aussi valable pour les
roues 9 V qui sont donc parfai-
tement compatibles avec la
transmission 10 V. De
meilleures performances et
plus de choix pour pouvoir
continuer encore la liste des
victoires. une année aprés
l'autre.

Dérailleur arriére
Record 10 V

Le nouveau deérailleur arriére
Record 10 V concentre toutes
les nouveautés déja présentées
sur {a version 9 V gamme
2000. mais avec quelques dif-
férences substantielles. Pour la
premiére fois au monde. une
biellette frontale apparait. en
fibre de carbone croisée a 90°.
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Son corps supérieur se pré-
sente avec un design particu-
lierement innovant. fruit de
l'analyse par la méthode des
éléments finis (FEA) la plus
pointue. On trouve enfin une
version avec un train de galets
long, & adapter a la nouvelle
cassette 13-29. Grace a la toute
nouvelle conception du compo-
sant et a 'utilisation de la fibre
de carbone. la réduction de
poids obtenue par rapport a la
version 9 V de la gamme 2000
est sensationnelle : 25
grammes de moins. Du point
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de vue des performances. les
nouveautés sont nombreuses
et substantielles. Les corps
superieur et inférieur ont été
redessinés et considérablement
alleges. avec le déplacement
du systeme de reglage sur le
corps inférieur (breveté), ce
qui permet d'obtenir une plage
de réglage plus large. d'ame-
liorer ['homogénéite du dépla-
cement et de réduire aussi
légérement ['encombrement
latéral. Le corps supérieur se
divise en particulier en deux au




centre afin de garantir une rigi-
dité de torsion maximale. grace
a une augmentation virtuelle de
sa section. Le parallélogramme
a été reéquilibré afin de garan-
tir un mouvement preécis et
régulier méme avec |'augmen-
tation jusqu'a dix vitesses : le
train de galets a été entiére-
ment reconcu. dans le but de
s'adapter au nouveau systéeme
de réglage ou encore a la nou-
velte chaine 10 V. Enlfin. le
réglage de déraillage résulte
plus aisé et plus rapide que par
le passé. Bien que fortement
lie au concept de la compéti-
tion, l'esthétique est extréme-
ment élégante et contribue a
imposer ce produil comme
référence de haut de gamme
en ce qui concerne sa techno-
logie et ses performances.

Dérailleur arriere
Chorus 10 V

Le déraitleur arriére Chorus
offre les mémes performances
et la méme qualité que le
deratlleur arriere Record. Il en
différe en ce qui concerne les
matériaux : le titane a été
remplace par de ['acier et la
fibre de carbone par de l'alu-
minium. La réduction de son
poids par rapport au poids de
la version 9 V de la gamme
2000 est significative grace aux
modifications opérées sur les
corps et sur la piéce dans son
ensemble : 13 grammes de
moins.

Chaine 10 V

La nouvelle chaine que le
département de recherche-
développement de Campagnolo
a mise au point pour la tran-
smission a 10 vitesses s'impose
comme produit absolument
extraordinaire et comme véri-
table défi technologique. Le fait
que les pignons soient trés
rapprocheés exige que la chaine
soit trés mince. avec des
formes et une géomeétrie spe-
ciales, des usinages extréme-
ment précis et des tolérances
infinitésimales. Mais plus enco-
re. le point crilique de la chaine
réside dans sa fermeture, car
les dimensions ne permettent
pas d'ouvrir et de fermer les
maillons de la méme facon que
pour les chaines 8 V ou 9 V. Un
maitlon particulier - qui a été
spécifiguement breveté - a par
conséquent été concu et mis
au point, fermant la chaine de
facon permanente. Il était en
effet impossible de se fier aux
maillons spéciaux traditionnels.
élant donne la petitesse des
épaisseurs en jeu. mais aussi
le grand besoin de précision de
construction pour les maillons
et les ergots. Le nouveau
maitlon 3 fermeture permanen-
te. appelé "Perma-Link”
garantit une résistance 3 la
traction et au déraillage supé-
rieure aux exigences des
normes ISO. mais également 3
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la résislance de notre chaine ¢
V actuelle. bien qu'il pése 20
grammes de moins.

Pignons 10 V

Les pignons pour la transmis-
sion a 10 vitesses dérivent des
pignons 9 V. Ils ont un entraxe
réduit et un usinage particulier.
Ils sont disponibles en trois
versions : titane. acier-titane et
acier. toujours de type MK2.
c'est-a-dire avec des supports
en alliage leger.

Les entretoises sonl toutes en
aluminium et les supports en
alliage comme le chromage
des pignons en acier ont une
finition légérement modifiée.
afin de les différencier de la
version 9 V.
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Ergopower 10V

Les deux poignées Ergopower
Record et Chorus restent en
gros les mémes que celles de
la gamme 99. si ce n'est pour
|'adoption a leur intérieur de
mécanismes concus pour la
différence d'espacement entre
les pignons 10 V. Leurs autres
caractéristiques sont déja
connues et appréciées : ergo-
nomie et légéreté extrémes.
Les deux modéles ne se diffé-
rencient que par l'utilisation de
manettes en composite pour le
modeéle Record. Toutefois. une
nouveauté intéressante a été
introduite sur les Ergopower
de dreite ¢ un microcircuit
électronigue avec un code
alphanumeérique de contréle. il
s'agit d'une technologie de
reconnaissance avancée.
absolument innovante pour les
compgesants de véle, qui
consiste en un circuit électro-
nique microscopique et passif.
Passif parce que sans batterie,
ce circuit est alimenteé a di-
stance par un champ magné-
tique oscillant a haute
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fréquence. et est en mesure
de transmettre par radio le
code sériel du produit. méme
en traversant differents maté-
riaux. Ceci permettra d'effec-
tuer un suivi efficace du pro-
duit dans le temps. ce qui est
utile pour des raisons de
garantie ou autres. étant
donné que le circuit de tran-
smission immergé dans le
corps en composite ne pourra
étre ni enlevé. ni modifie.

Pédaliers 10 V

Les pédaliers 10 V se différen-
cient des pédaliers 9 V par le
plateau extérieur qui est plus
prés du plateau interne et qui
a des dents et des surfaces
usinées de maniére particuli-

Dérailleurs
avant 10 V

Les dérailleurs avant peur les
transmissions a 10 vitesses
sont géométriquement les
mémes que les dérailleurs

9 V. si ce n'est pour un insert
en technopelymeére antifrotte-
ment qui permet de réaliser
un déraillage parfait méme si
(a chaine 10 V est trés fine.
La fourche extérieure du
dérailleur avant Chorus est
identique a la fourche Record.
c'est-a-dire qu'elle a été alle-
geée afin de permettre ['utilisa-
tion des inserts spéciaux.
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Ghibli 9V,
espacement 10V

Une version spéciale de la
nouvelle roue Ghibli a été étu-
diée. proposant un moyeu
allégé (cette roue a déja éte
présentée dans la version 8 V
avec un espacement 9 V).
Cette version s'adapte parfai-
tement a la transmission 10 V.
En raison de ses particularités
structurelles et constructives
qui l'ont rendue unique en son
genre. la roue Ghibli est la
seule roue de la gamme 2000
qui a du étre modifiée pour la
transmission 10 V. Toutes les
autres roues 9 V des gammes
99 et 2000 seont entierement
compatibles avec la transmis-
sion 10 V.
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10 Speed Orivetrain
(T e e il oy | |

ifications =
e RECORD 10 Speed drivetrain ey
COMPOSANT POIDS DESCRIPTION
DERAILLEUR 187 10 Speed - Bielle frontale en carbone - Pignon max.: 26 dents — Capacité: 27 dents
ARRIERE Vis de fixation, porte-ressorte du train de galets et vis de fixation cable en titane
DERAILLEUR ARR. 193 10 Speed - Bielle frontale en carbone — Pignon max.: 29 dents = Capacité: 30 dents
(bilancier long) Vis de fixation, porte-ressort du train de galets et vis de fixation cable en titane
DERAILLEUR 10 Speed — Pour pédalier double — Capacité: 15 dents — Plateau max.: 54 dents
AVANT Ressort réglable — Fourche allégée — Insert en resin
91 Abraser
104* A collier © 28.6 mm. = @ 32 mm. - @ 35 mm,
ERGOPOWER 342 10 Speed - Corps en carbone — Leviers en composite — Roulements & billes
Mécanisme en alliage |éger ~ Avec cables et gaines prelubrifiées — Sans extremitées
de gaine de frein — Prédisposé pour l'ordinateur ErgoBrain "10”
PIGNONS 192 10 Speed Exa-Drive MK2 — Acier/Ti — Nichel-chromés — Support en alliage [éger
ACIER/TITANE Combinaisons: 11/21 - 11/23 - 12/25 - 13/26 — 13/29 — Fournis sans écrou de fixation
PIGNONS TITANE 156 10 Speed Exa-Drive MK2 — Titane — Support en alliage léger -
Combinaisons: 11/23 — 12/25 - 13/26 = 13/29 ~ Fournis sans écrou de fixation
CHAINE 279 10 Speed — "Floating Link Action” — Finissage Chrome-Nichel-Téflon = 114 maillons
Mailton de serrage “Perma-Link”
PEDALIER  632* 10 Speed - Finissage anodisé = Ecrous et vis de fixation plateaux en alliage leger
L. 170 - 172,5 - 175 mm — Plateaux Exa-Drive: 39 x 52 ~ 42 x 52 ~ 39 x 53
ifications " -
Fecnaues CHORUS 10 Speed drivetrain
COMPOSANT POIDS DESCRIPTION
DERAILLEUR ARR. 209 10 Speed — Finissage anodisé — Pignon max. 26 dents - Capacité: 27 dents
DERAILLEUR ARR. 215 10 Speed - Finissage anodisé — Pignon max.: 29 dents — Capacité: 30 dents
(bilancier tong)
DERAILLEUR AV. 10 Speed — Pour pédalier double — Capacité: 15 dents — Plateau max.: 54 dents
89 A braser
102* A collier 0 28.6 mm. —= @ 32 mm. - @ 35 mm.
ERGOPOWER 365 10 Speed - Corps en carbone - Leviers anodisés — Roulements a billes
Mechanisme en alliage léger — Avec cables et gaines pre-lubrifiées
Sans extremitées de gaine de frein — Predisposé pour 'ordinateur ErgoBrain 10"
PIGNONS 224 10 Speed - Exa-Drive MK2 — Acier — Nichel-Chromés — Support en zlliage léger
ACIER/TITANE Combinaisons: 11/23 - 12/25 — 13/26 - 13/29 - Fournis sans écrou de fixation
PIGNONS TITANE 156 10 Speed Exa-Drive MK2 — Titane — Support en alliage {éger
(RECORD) Combinaisons: 11/23 = 12/25 - 13/26 - 13/29 - Fournis sans écrou de fixation
CHAINE 279 10 Speed - “Floating Link Action” - Finissage Chrome-Nichet-Téflon — 114 maillons
(RECORD) Maillon de serrage “Perma-Link"
PEDALIER 667" 10 Speed — Finissage anodisé — L. 170 = 172,5 = 175 mm.

Plateaux Exa-Drive: 39 x 52 - 42 x 52 — 39 x 53
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le poids nominal se référe aux sp: f guivantes: dérailleur avant & collier
32 mm.. pignons 11/23 avec éciou. pigions i 11/23 avec écrou

. Titane et pédalier double L. 170 - 39/53
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